


Med 60 kilometer i timen under Storebzltsbroen og en hazkbelge, der kan valte husbade. Splitfla-
get henger i laser pa VTS Guardship fra Slipshavn ved Nyborg, for der bliver ikke sejlet for
sjov, nar Vestbroens sikkerhed og Storebalts skibstrafik stdr pa spil. 25.000 skibe passerer ar-
ligt, og det sker, at nogle kommer ud af kurs - eller slet ikke er i kurs som i vores tilfazlde.

Af Niels Chr. Hansen, journalist

Sadan skal det vere. For fuld skrue og med
skummet stdende hen over styrehuset banker vi
rundt om Slipshavn og frem mod andet brofag
under motorvej og togbro. Vi md holde fast i
loftskinnerne for ikke at blive kastet rundt
i styrehuset. Det er vildere end en HT-bus i
myldretiden. Udenfor star himmel og hav i et,
for det gar meget staerkt.

Det et noget andet end at ligge og hugge i
havoverfladen med seks kilometer i1 timen,
mens kajakken bliver sat frem og tilbage i
oprort s¢ efter naturens luner. Og det er 1li-
ge, hvad vi har gjort de sidste tre timer.
Kulminationen kommer i1 bugten foran Nyborg
Havn, hvor overtegnede ikke teor mere. Der
skal mere end ti vilde heste til at drive mig
rundt om nasset i hvidnesede beplger og ind
under broen med dens reflekser og strem.

Men sa&dan skal det heller ikke ga, for klok-
ken 1400 sharp melder tremandsbesztningen pa
kystvagten sig pa kajen i Slipshavn og lasser
vore kajakker ombord pa det skridsikre dxk
for at undsztte os rundt om Scylla og Karyb-
dis i en aktion, som méske ikke er helt efter
bogen, men til geng®ld far topskat og ar-
bejdsformidling til at lyde som champagnega-
loppen.

Semend i tvivl

Vi er pa vej Fyn rundt i efterdrsferien fra
Middelfart og mod uret, og nu er vi efter en
overnatning pé& stranden

ved Bgspre pa vej op gennem Storebzlt. Vi har
sluppet Langeland af syne ude til ho¢jre, og
vinden, som vi har i ryggen, er tiltagende
med steorre beglger. I det fjerne har vi i fle-
re timer kunnet skimte Storebazltsbroen, og
snart kan vi ogsa se Nyborg Fjord og havn med
et skib for indadgdende med en ny last til de
store bunker af sten eller grus, vi kan se pa
kajen ovre pa& nordsiden af fjorden.

En havkajakroer klager ikke, men det vil 1li-
gesom ggre godt med en pause, inden vi skal
krydse over og nerme os broen. Vi lagger til
en stenet kyst pa forskellige, ugracigse ma-
der, der skiftevis fylder teojet og kajakkerne
med vand, og jeg far for en ordens skyld min
arm i1 klemme mellem stenene og kajakken - ba-
re for at vise, hvem der bestemmer her, tror
jeg. Den er ikke brakket, men det giver da et
kort sus af hjemve via mit falck-abonnement.
Vi kigger over fjorden mod broen og lagger
plan A og plan B og for en sikkerheds skyld
plan C. A: Vi ror direkte mod broen med bgl-
gerne forfra. B: Vi ror mod gruskajen med



beplgerne skrat forfra, men tzttere pad land.
C: Vi lader vare og bliver pa& Herrens Mark!
Det kan godt vare, at resten af ekspeditionen
ikke vil vere ved det her, men vi er ynkeli-
ge, kolde og vade. Jeg taler naturligvis for
mig selv. Jeg tror ikke, min lg¢sning ligger i
A, B, C eller resten af alfabetet, men jeg
har ingen alternativer.

Ter ikke

Som s& ofte fe¢r handler vi os ud af tvivlen
og gar i badene, der skal l®nses et par gange
og gensgsattes, for det lykkes at komme over
braendingen.

P4 fjorden over ror jeg efter princippet
"Hov, der var jeg heldig! - hov, der var jeg
heldig igen! - og igen!” Princippet bygger pa
en statistik, som er he¢jst usikker, og rammer
man “Hov, der var jeg uheldig!” , skal en af
de andre kempe sig op til den kentrede kajak,
f4 den pa ret kol, lense den og fa makkeren
ombord igen.

Jeg beslutter mig for, at vores falles tur
ender her for mit vedkommende. Nar vi har na-
et en lille sandtange med en flok rpdmalede
huse, tor jeg ikke mere. Jeg skal ikke rundt
om tangen og ud 1 sgpen igen for at komme hen
til det feorste brofag. Vi gar i1 land, og sam-
men gar vi om til baltsiden for at tage be-
stik af situationen. Den er slem med hgje
bplger, der brazkker pad toppen - og jeg star
fast. Det har jeg ikke kunnen og mod til.

P4 gaturen til baltsiden har vi godt nok set
et par kanoner og 1lidt splitflag, men forst

da vi mgder en venlig mand i civil, bliver vi
klar over, at vi befinder os pa militert om-
rade. I stedet for at blive taget til fange
bliver vi inviteret ind pa kaffe og varme i
marinehjemmevaernets kursuscenter Slipshavn.
Vores rare befalingsmand kender nogle gode
spfolk, siger han, som maske kan satte os om
pad den anden side af broen. Bare giv mig 1lidt
tid, beder han, sa& ringer jeg til dem og he-
rer, om de vil ud at sejle.
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grgen Brggger funderer over, hvordan hulen man
far tre kajakker maset ned inden for ralingen pa
et snevert redningsskib. Sgsetning efter aktionen

er der ingen, der endnu kan forestille sig




Dieseldrevne genveije

Selv om det lyder for godt til at vere sandt,
far det en s@r julestemning frem, men det
skiller ogsd messedrengene fra matroserne.
For hvis man har sejlet en del af turen for
motorkraft, har man sa& roet Fyn rundt? Mens
vores vaert tjekker kommandovejene, har vores
firemandsgruppe svare kvaler over marinemok-
kaen.

Lad mig ngjes med at referere resultatet:
Jergen Mpholt, turleder og havkajakinstruk-
tor, star ubenhegrligt fast pa&, at ndr man ror
rundt om Fyn, gar man ikke ombord i diesel-
drevne genveje. Han ror, og vi andre tre er
klar til at bepje visse principper og regler
"en anelse” for at fa en oplevelse ud over
det almindelige!

Verten kommer tilbage og kan glade os med
stor forstdelse hos VTS Storebzlt. Vessel
Traffic Service Storebalt er det radarsystem,
der degnet rundt overvager skibstrafikken i
Storebazlt fra 12 sgmil nord til 12 sgmil syd
for brolinjen.

Formalet med overvagningen er at assistere
skibsfarten, s& der ikke sker péasejling af
broerne eller andre uheld, der kan bringe bro
eller skibsfart i1 fare. Den faste forbindelse
over Storebzlt er nemlig den vigtigste tra-
fikforbindelse mellem @st- og Vestdanmark.
Den ma& ikke afbrydes og er derfor overvaget
nat og dag fra O-rummet i1 Halsskov og VTS-
centret p& Korse¢r fladestation.

Klokken 1400 skal vi sté klar pa kajen ved
kystvagtens skib, s& vil vi blive undsat til

et nermere angivet sted, som vi ma aftale med
besztningen. Da vi ikke frembyder nogen al-
vorlig pasejlingsfare i1 vores glasfiberfartep-
jer, ma de vel have vagtet s¢gsikkerheden -
eller ogsd he¢rer aktionen ind under ren og
sker venlighed.
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Sa er Jprgen Mgholt spottet pa radaren og ogsa
fundet visuelt 1 havet ud for Nyborg Strand. Han
far et varsko med politisirenen

Kajak-spotting

Jorgen Mgholt ror heltemodigt for handkraft
ud i brandingen, og vi andre cruiser om i den
lille indhavn, hvor den orange og cremefarve-
de, vade drgm af en speedbadd ligger ved kaj
for altid at vere beredt. Og klokken to kom-



mer besztningen pa vore tre redningsmend cyk-
lende og gaende for at se de tre dejlige nar-
rove, der skal bryde deres vagtsiddende ruti-
ne for en stund.

Vi far kajakkerne lagt ombord pa& det skrid-
sikre dek - og s& gar den vilde jagt, hvor
man skal holde p& hat og briller, som stod
man 1 en kempe kpkkenblender. Vi kan ikke
overtale redningsfolkene til at sejle os til
Fynshoved (enhver forhandling skal jo begynde
ved toppen), men Nyborg Strand eller nar vi
finder Mpholt igen, kan ogs& bruges, sa lange
vi kommer i roligere farvand.

Der bestdr en myte blandt havkajakfolk, at
glasfiber ikke kan ses pa radar. Tro om igen!
I bedste fald kan radaren se en mage i hav-
overfladen, og inden l®nge har den spottet
Jorgen og hans vessel 11 kilometer nord for
udgangspunktet i Slipshavn.

Han far et par hyl fra politisirenen pa kyst-
vagten og satter kursen udad til os, og her
genforenes vi i rum s¢. En for en bliver vi
sat ned pad havet og hjulpet i1 cockpittet fra
kystvagtens forsaenkede agterdak, og igen far
vi et par hyl fra sirenen som tegn pad “missi-
on accomplished” .

Storebzltskaffe

S4 lenge vi lever, og klubhuset bestar, vil
diskussionen om det, vi gjorde den dag, kore
i kajak- og akademiske kredse. Var det for-
nuft eller dumdristighed?

Var det sgmandskab eller slaphed? Var det
snyd eller ned?

Vores kajakker er stuvet
pd kystvagtskibet, hvor
der er bedst plads. Det
er et stgrre ergonomisk
loftearbejde bdade at fa
dem ombord og senere 1is&r
spsat pa abent hav

Hvilket minder om en anden diskussion, vi
havde undervejs: Er kaffe et bar, en ned el-
ler en frugt? Hvor bliver frugtkedet af, nar
barret er hgstet? Er bgnnen en sten som i
stenfrugt? Rister man bade k¢d og ngd? Uden
at nevne navne kan vi roligt sige, at vi
holdt staedigt p& hvert sit.

Under argumentationen kom det frem, at nogle
af de fineste delikatesse-bgnner opstdr, nar
fugle fgrst har spist barrene for derefter at
skide dem ud igen i ren, afsyret bgnneform.
Det skulle vere forklaringen pa, at den kaf-
fe, man serverede pa den hedengangne store-
beltsoverfart, smagte af lort!



